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Abstract 
I� tra��tre�� rapprese�ta u� ��de��� c��s��idat� di ��bi�it
 i� area vasta� �a �a sua app�ica�i��e i� aree a 
bassa de�sit
 abitativa evide��ia i�p�rta�ti criticit
 di sca�abi�it
! I� prese�te �av�r� a�a�i��a �a pr�p�sta 
e�ab�rata da��a s�ciet
 TPS Pr� �e��'a�bit� de� Pia�� Urba�� di #�bi�it
 S�ste�ibi�e di Asc��i Pice��! 
$'app�rt� de��� studi� si artic��a su due �ive��i disti�ti% su� pia�� �et�d���gic�� vie�e d�cu�e�tata u�a seque��a 
�perativa priva di precede�ti �e��a prassi pia�ificat�ria ita�ia�a( su� pia�� a�a�itic�� si di��stra c��e �'ad��i��e 
de� tra��tre�� c�stituisca u�a sce�ta �ecessaria e c���isurata ag�i �biettivi di pia�� e ��� u�a sce�ta ide���gica! 
A ta� fi�e� �a ricerca evide��ia i vi�c��i specifici stabi�iti da� PU#S e �ette i� �uce u� disa��i�ea�e�t� di sca�a 
va�utativ� che pe�a�i��a f�r�a��e�te �'�p�i��e se�e�i��ata — u�a criticit
 ric�rre�te �g�i qua� v��ta u�� 
stru�e�t� c��u�a�e i�terve�ga su di�a�iche di carattere s�vrac��u�a�e! Per defi�ire �a strategia� i� Pia�� ha 
i�piegat� �a �et�d���gia di bac�casti	g per fissare due �biettivi pri�ritari di ��bi�it
� se��a prevedere a�cu� 
i�cre�e�t� de��a capacit
 viaria! $'assett� de� trasp�rt� pubb�ic� * stat� qui�di artic��at� i� quattr� sce�ari 
a�ter�ativi �idificati e va�utat� �edia�te �'app�ica�i��e di tre differe�ti tec�iche di se�e�i��e! $'esit� ha p�rtat� 
a��a sce�ta di u�a s��u�i��e tra��tre�� di�e�si��ata per u�a rea�t
 urba�a pi+ c��te�uta rispett� ai casi di 
studi�! Gara�te�d� u� c���ega�e�t� dirett� tra �a c�sta e i� ce�tr� st�ric�� �'i�frastruttura raff�r�er
 �a 
c��pagi�e urba�a e �ffrir
 u� i�pu�s� a��a riqua�ifica�i��e dei c��parti s�tt�uti�i��ati de� territ�ri�!  
 
Par��e chiave� #�bi�ity� trasp�rt� pubb�ic�� rige�era�i��e urba�a 
 
1 ! I�quadra�e�t� e visi��e 
I� c��cett� di tra��tre��� �at� �e� 1992 da��’esperie��a di 2ar�sruhe� rapprese�ta u�a strategia 
i���vativa di pia�ifica�i��e per rivita�i��are �e i�frastrutture ferr�viarie esiste�ti e defi�ire u� �u�v� 
assett� urba��! I� tra��tre�� i�tegra i�fatti �e reti tra�viarie urba�e c�� �a ferr�via pesa�te regi��a�e� 
e�i�i�a�d� �e i�terfere��e tra i due siste�i e �e r�tture di caric�! Questa capacit
 di attraversa�e�t� 
dirett� c��se�te ai tra��tre�i di uti�i��are sia i bi�ari tra�viari a sede strada�e sia i bi�ari ferr�viari 
de��a rete pri�cipa�e� �ig�i�ra�d� sig�ificativa�e�te �a c���ettivit
 e �a c���dit
 per i passeggeri!  
Se �ei gra�di agg���erati urba�i �'efficacia de� ��de��� * c��s��idata� �a sua app�ica�i��e i� c��testi 
a �i��re de�sit
 p��e i�terr�gativi �egati a��a s�ste�ibi�it
 ec����ica e a��a g�ver�a�ce! I� a�biti 
c�� v��u�i di d��a�da c��te�uti� �a sfida * di visi��e strategica% �cc�rre superare �a rigidit
 de��e 
va�uta�i��i c��ve��i��a�i e affr��tare �a c��p�essit
 di i�tegra�i��e tra i diversi e�ti territ�ria�i! $a 
�aggi�re diffic��t
 risiede �e� fatt� che i� be�efici� sca�a c�� i� �u�er� di sp�sta�e�ti che effettua�� 
ta�e i�tersca�bi�( perta�t�� i� u� baci�� d'ute��a rid�tt�� �’i�terve�t� pu4 risu�tare ���t� ��er�s�! 



 

 

I���tre� �'i�tegra�i��e dei servi�i tra diverse a��i�istra�i��i i�tr�duce c��p�esse questi��i �ega�i e 
��r�ative! Sebbe�e i� tra��tre�� p�ssa va��ri��are ris�rse ferr�viarie s�tt�uti�i��ate� �’adatta�e�t� 
richiede u�a pia�ifica�i��e su �isura che c��sideri �a d��a�da ��ca�e� i vi�c��i i�frastruttura�i e u�a 
strategia istitu�i��a�e! 
U� ca�bi� di pass� f��da�e�ta�e * giu�t� su� pia�� ��r�ativ� c�� i� decret� A5SFISA de� 
sette�bre 2025� che defi�isce f�r�a��e�te i� quadr� per �'eserci�i� de� tra��tre�� i� Ita�ia! Supera�d� 
�a st�rica fra��e�ta�i��e �egis�ativa che i� passat� aveva ridi�e�si��at� a�bi�i�si pr�getti d'area 
vasta (c��e a Cag�iari e Sassari)� �a �u�va ��r�a apre sce�ari i�editi1!  
$a reda�i��e de� Pia�� Urba�� de��a #�bi�it
 S�ste�ibi�e da parte de��a s�ciet
 TPS Pr� per i� 
C��u�e di Asc��i Pice�� ha c�stituit� �’a�bit� di ricerca per testare �’i�seri�e�t� �e� pia�� di u� 
siste�a tra��tre�� c��e s��u�i��e strategica a �u�g� ter�i�e per ristrutturare �’assett� spa�ia�e 
urba��!  
Asc��i Pice�� * u� cap��u�g� di pr�vi�cia di circa 45!000 reside�ti distribuiti su 158 =�> di territ�ri� 
c���i�are i�ter��� a��'i�ter�� di u�a pr�vi�cia di 200!000 abita�ti che si este�de fi�� a��’Adriatic� 
�u�g� �a va��e de� Tr��t�! U�a �i�ea ferr�viaria e�ettrificata a bi�ari� u�ic� di 28 =� perc�rre �a va��e 
e c���ega �a sta�i��e di Asc��i Pice��� i�ter�a a� ce�tr� abitat� �a separata da� �uc�e� st�ric�� c�� �a 
�i�ea adriatica a d�ppi� bi�ari� press� P�rt� d'Asc��i! $e 14 �i�ee bus urba�e s��� s�tt�uti�i��ate� 
�e�tre �e �i�ee bus extraurba�e si s�vrapp��g��� �e� servi�i� a��a �i�ea ferr�viaria� e�tra�d� i� 
c��peti�i��e! A�tr� e�e�e�t� di criticit
 per i� trasp�rt� pubb�ic� * stata �a ric�stru�i��e p�st�
terre��t� de� 2016� che ha ri��ss� i� c�rrid�i� bidire�i��a�e attravers� i� ce�tr� st�ric�!  
$a s��u�i��e de� tra��tre�� risp��de a��e criticit
� au�e�ta�d� �a freque��a e �’accessibi�it
 de� 
servi�i� e i�tr�duce�d� �a p�ssibi�it
 di ristrutturare i servi�i di aut�bus i� fu��i��e di a�i�e�tat�ri 
(feeder) de� siste�a ferr�viari�! I���tre� �a crea�i��e di u� c�rrid�i� f�rte di trasp�rt� pubb�ic� 
passa�te da� ce�tr� st�ric� si abbi�a a �isure di reg��a�e�ta�i��e de��� spa�i� pubb�ic� qua�i 
�’a�p�ia�e�t� de��a A��a a Traffic� $i�itat� e de��e Aree Ped��a�i Urba�e! Gra�ie a� trasferi�e�t� 
��da�e� i� tra��tre�� agisce qui�di c��e vett�re di rige�era�i��e de��� spa�i� pubb�ic�!  
 
2 ! �et�d���gia 
I� PU#S * stat� svi�uppat� i� c��f�r�it
 c�� �e �i�ee guida �i�isteria�i ed eur�pee! $e sce�te 
�et�d���giche pi+ pecu�iari de� pia�� s���%  
1! $'appr�cci� partecipativ� e �'us� de� quadr� c���scitiv�(  
2! I� bac�casti	g deg�i �biettivi(  
3! $a c�stru�i��e deg�i sce�ari(  
4! $'AHP basat� su struttura BECR(  
5! $'ev��u�i��e per fasi de� pr�gett� fi�a�e!  
Per c�i�v��gere �a c��u�it
 ��ca�e� s��� stati �rga�i��ati tre eve�ti pre�i�i�ari pri�a deg�i i�c��tri 
di partecipa�i��e f�r�a�e% g�i "AperiPU#S" (crasi tra aperitiv� e PU#S)! Gra�ie a� supp�rt� 
de��'a��i�istra�i��e ��ca�e� si s��� te�uti tre i�c��tri i�f�r�a�i i� tre bar situati i� diverse ���e 
de��a citt
! U� �e�br� de� tea� di pr�getta�i��e era prese�te per spiegare c�sa f�sse i� PU#S e per 
i�vitare a c��pi�are �'i�dagi�e su��e abitudi�i di ��bi�it
� racc�g�ie�d� ��tre 300 risp�ste! Gra�ie a 
queste sessi��i preparat�rie� �a partecipa�i��e ag�i eve�ti successivi * stata pi+ �u�er�sa e 
c��sapev��e! I���tre� ad Asc��i era gi
 attiv� u� Esservat�ri� per �a #�bi�it
 S�ste�ibi�e e �a Qua�it
 
de��a Vita� c��p�st� da��'U�iversit
 e dai pri�cipa�i sta=eh��der ��ca�i! Di c��segue��a� g�i att�ri 
chiave era�� gi
 ��bi�itati! $'us� de��'appr�cci� partecipativ� ha aiutat� a racc�g�iere �e i�f�r�a�i��i 
per �'AHP e ha fav�rit� �a crea�i��e di c��se�s� att�r�� a� pr�gett�! 
I� Quadr� c���scitiv� * stat� esp�icita�e�te uti�i��at� per racc�g�iere pr�p�ste �ai attuate �a 
p�te��ia��e�te ri�eva�ti �ggi! U�a c��di�i��e s�vra�rdi�ata ha avut� �a �assi�a i�p�rta��a% �a 
�aggi�r parte de��e fer�ate i�ter�edie de��a ferr�via Asc��i�c�sta * stata c�struita per u� servi�i� di 
tip� suburba��! I� pia�� regi��a�e dei trasp�rti pubb�ici c��sidera gi
 i� c�rrid�i� c��e ca�didat� 
per u� "Siste�a Ferr�viari� #etr�p��ita��" (SF#)� pr�p��e�d� u� servi�i� base Asc��i�Sa� 
Be�edett� este�dibi�e a Gr�tta��are� u� servi�i� i�ter�� #ari�� de� Tr��t��Asc��i c�� freque��a 
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a 30 �i�uti e u�a pe�etra�i��e urba�a a �u�g� ter�i�e fi�� a� ce�tr� st�ric� e a��'�speda�e uti�i��a�d� 
�a tec����gia tra��tre��2! I� tra��tre�� rapprese�ta qui�di �'artic��a�i��e c��u�a�e di u�a pr�p�sta 
regi��a�e!  
I� pr�gett��ricerca si basa su u�’a�a�isi �u�ticriteri e su u�a visi��e ev��utiva per sce�ari� e�ab�rata 
c�� s�ftware di si�u�a�i��e trasp�rtistica! Per �itigare i rischi di u� i�terve�t� dir��pe�te� 
distribuire �’i�vesti�e�t� �e� te�p� e creare u� siste�a di ��bi�it
 a s�steg�� de� tra��tre��� i� 
pr�gett� * c��cepit� da subit� c�� u� appr�cci� i�cre�e�ta�e� c�� sce�ari di cresce�te i�tegra�i��e 
e �aturit
 che crea�� �e c��di�i��i tec�iche� �perative e cu�tura�i per �a rea�i��a�i��e de� siste�a 
tra��tre��! 
Attravers� �e si�g��e a�i��i di pia��� g�i sce�ari de� PU#S de�i�ea�� u�a sca�a pr�gressiva% 
1! ra�i��a�i��are e stabi�i��are i� siste�a esiste�te( 
2! creare c�rrid�i di tra�sit� f�rti e �eggibi�i( 
3! sp�stare �a d��a�da e �a struttura vers� i� ferr�( 
4! aggi�r�are i� ferr� i� u� tra��tre�� capace di i�tegra�i��e urba�a! 
I� bac�casti	g parte da u�� stat� futur� desiderat� e pr�cede a ritr�s� vers� g�i i�terve�ti �ecessari 
per raggiu�ger��� a differe��a de� f�recasti	g� che * ge�era��e�te u�a tec�ica di ge�era�i��e deg�i 
sce�ari! Uti�i��at� i� ��d� rig�r�s�� ess� trasf�r�a �a va�uta�i��e i� u�a verifica di s�ddisfaci�e�t� 
dei vi�c��i! I� quest� cas� g�i �biettivi s��� stati fissati tra�ite bac�casti	g pri�a de��a c�stru�i��e di 
qua�siasi sce�ari�� fissa�d� due �biettivi qua�tificati% u� au�e�t� de� 38% �e� �u�er� ass��ut� di 
sp�sta�e�ti s�ste�ibi�i e u�a ridu�i��e de� 16% �e� �u�er� ass��ut� di sp�sta�e�ti i� aut�� e�tra�bi 
rispett� a��� stat� attua�e� su u� �ri����te te�p�ra�e di dieci a��i!  
I� pia�� defi�isce u�� sce�ari� di riferi�e�t� e quattr� sce�ari a�ter�ativi di pr�gett�% A0� A1� B1 e 
C1! Due decisi��i reg��a�� �'i�tera a�a�isi% data �a rece�te appr�va�i��e di u� Pia�� de��a ��bi�it
 
cic�istica� i� PU#S ha perseguit� u�teri�ri p��itiche per �a ��bi�it
 attiva che s��� state c��siderate 
c��e �i�ea base per tutti g�i sce�ari! $a struttura deg�i sce�ari c�stituisce u� quadr� �idificat� i� cui 
�e a�ter�ative differisc��� s��� �e��a c��figura�i��e de� trasp�rt� pubb�ic�� is��a�d� c�sK �a decisi��e 
su� TP$ da tutt� i� rest�! Qua�siasi differe��a tra g�i sce�ari * attribuibi�e qui�di u�ica�e�te a��a 
decisi��e su� TP$! P�ichL �e c��figura�i��i s��� �idificate� p�ss��� essere �ette c��e u�a seque��a 
di attua�i��e i� cui �essu�a fase vie�e resa i�uti�e da u�'eve�tua�e decisi��e di ��� pr�cedere a que��a 
successiva! 5essu�a di queste pr�priet
 * c��u�e �ei PU#S ita�ia�i! 
 

Tabe��a I M Descri�i��e deg�i sce�ari 
 

Sce�ari� A0 Sce�ari� A1 Sce�ari� B1 Sce�ari� C1 

Etti�i��a�i��e e�tr� i 
vi�c��i attua�i 

Sce�ari� i�ce�trat� sui bus Sce�ari� i�ce�trat� su��a 
ferr�via 

Sce�ari� Tra��Tre�� 

#a�te�i�e�t� rete attua�e 
I���va�i��e �rga�i��ativa 

Ric�stru�i��e de� c�rrid�i� 
p�rta�te di tra�sit� urba�� 
Se�p�ifica�i��e de��e �i�ee 
bus urba�e 

Ric�stru�i��e de� c�rrid�i� 
p�rta�te di tra�sit� urba�� e 
extraurba�� 
Au�e�t� de��e freque��e 
ferr�viarie e fer�ate 
aggiu�tive per i� servi�i� 
suburba�� 
Rete bus di addu�i��e a��a 
ferr�via 

C��versi��e de� servi�i� 
ferr�viari� suburba�� i� 
u� siste�a tra��tre�� ad 
a�ta freque��a 
C��p�eta 
ristruttura�i��e dei 
servi�i bus c��e 
distribu�i��e ��ca�e e 
addu�i��e! 

 
G�i sce�ari s��� stati c��fr��tati uti�i��a�d� u� ��de��� di trasp�rt� �u�ti��da�e su u� graf� 
de��'�fferta derivat� da dati di �aviga�i��e c���ercia�e� rapprese�tativ� de��'�ra di pu�ta di u� 
�atti�� feria�e! $a d��a�da privata deriva dai f��ati	g car data de��a te�e�atica assicurativa( �a 
d��a�da di trasp�rt� pubb�ic� deriva da��a �atrice deg�i sp�sta�e�ti de� ce�si�e�t� ISTAT 2011� 
disaggregata a �ive��� di se�i��e ce�suaria!  

 
2  Regi��e #arche� 2009 



 

 

I� c��fr��t� tra g�i sce�ari ha uti�i��at� u� pr�cess� gerarchic� a�a�itic� (AHP) strutturat� sec��d� 
i� ��de��� BECR% quattr� ra�i di �erit� (Be�efici� Epp�rtu�it
� C�sti� Rischi)� ciascu�� 
disaggregat� i� criteri ed e�e�e�ti su ci�que �ive��i gerarchici� c�� 45 �atrici di c��fr��t� a c�ppie e 
giudi�i ri�evati attravers� i� perc�rs� partecipativ� de� pia��3! $a struttura c��p�eta c��pre�de 31 
�atrici a �ive��� di sce�ari� e 14 �atrici a �ive��� di criteri�!  

 
 

Figura 1M C��fr��t� tra sce�ari PU#S de� TP$ urba��  
F��te% PU#S Asc��i Pice��� e�ab�ra�i��i TPS Pr�! 

 
 

 
3 Saaty� 1980 



 

 

 
 

Figura 2 M C��fr��t� tra sce�ari PU#S de� TP$ extraurba��  
F��te% PU#S Asc��i Pice��� e�ab�ra�i��i TPS Pr�! 

 
3! Esiti 
$e Figure segue�ti ��stra�� i f�uss�gra��i dei vari sce�ari! #e�tre �� sce�ari� a�ter�ativ� A0 i�cide 
p�c� su��a qu�ta de� TP$ rispett� a��a situa�i��e attua�e� �� sce�ari� A1 * efficace �e��'affr��tare g�i 
sp�sta�e�ti i�ter�i gra�ie a� p�te��ia�e�t� de� servi�i� bus urba��� �e�tre B1 fa �� stess� per g�i 
sp�sta�e�ti di sca�bi�� gra�ie a��a �aggi�re efficie��a dei servi�i ferr�viari �e� c���egare �a ���a 
c�stiera� pur ��� riusce�d� a �tti�i��are g�i sp�sta�e�ti pi+ brevi a��'i�ter�� de� ce�tr� urba��! $� 
sce�ari� C1 * i� �ig�i�re i� e�tra�bi g�i a�biti� gra�ie a��a c���essi��e se��a i�terru�i��i!  
 

 
  

Figura 3 M F�uss�gra��a traffic� privat� C��u�e di Asc��i Pice�� – Sce�ari� attua�e!  
F��te% PU#S Asc��i Pice��� e�ab�ra�i��i TPS Pr�! 



 

 

 

 
 

Figura 4 M F�uss�gra��a trasp�rt� pubb�ic� C��u�e di Asc��i Pice�� – Sce�ari� attua�e!  
F��te% PU#S Asc��i Pice��� e�ab�ra�i��i TPS Pr�! 

 
 

Figura 5 M F�uss�gra��a traffic� privat� C��u�e di Asc��i Pice�� – Sce�ari� a�ter�ativ� di Pia�� C1 
F��te% PU#S Asc��i Pice��� e�ab�ra�i��i TPS Pr�! 

 



 

 

 
 

Figura 6 M F�uss�gra��a trasp�rt� pubb�ic� C��u�e di Asc��i Pice�� – Sce�ari� a�ter�ativ� di Pia�� C1 
F��te% PU#S Asc��i Pice��� e�ab�ra�i��i TPS Pr�! 

 
 

Figura 7M Rete differe��a tra �� Sce�ari� di Riferi�e�t� e �� Sce�ari� a�ter�ativ� di Pia�� C1 – Traffic� privat� 
F��te% PU#S Asc��i Pice��� e�ab�ra�i��i TPS Pr�! 

 



 

 

 
 

Figura 8 M Rete differe��a tra �� Sce�ari� di Riferi�e�t� e �� Sce�ari� a�ter�ativ� di Pia�� C1 – Trasp�rt� pubb�ic�  
F��te% PU#S Asc��i Pice��� e�ab�ra�i��i TPS Pr�! 

 
$a Figura 9 c��tie�e i risu�tati fi�a�i de��'AHP! Sebbe�e �� sce�ari� C1 sia risu�tat� i� peggi�re sia 
�e��a va�uta�i��e dei C�sti sia i� que��a dei Rischi (�ei criteri C e R� pi+ a�t� * i� pu�teggi�� peggi�re 
* �a presta�i��e de��� sce�ari�� �e�tre �'�pp�st� va�e per B e E)� g�i ecce��e�ti risu�tati �ei Be�efici e 
�e��e Epp�rtu�it
 �� ha��� fatt� preva�ere i� tutti e tre i �et�di di graduat�ria uti�i��ati! 
 
 

 
Figura 9 M Risu�tati fi�a�i AHP� e�ab�ra�i��i TPS Pr�! 

 
O appars� chiar� che �a sce�ta de� tra��tre�� rapprese�tava qua�c�sa di audace per u� picc��� c��u�e! 
C��e strategia di pia�� c��p�essiva� * stata predisp�sta u�a pr�gressi��e a gradi�i i� cui �g�i 
e�e�e�t� deg�i sce�ari a�ter�ativi �e�� perf�r�a�ti (e �e�� c�st�si) p�tesse essere attuat� pri�a de� 
tra��tre��� ��� s��� c��e a�ticipa�i��e dei be�efici di deter�i�ate pratiche di TP$� �a a�che c��e 
fase i�ter�edia e di test! S��� stati qui�di previsti 4 passaggi%  
1! Etti�i��a�i��e rapida c�� attua�i��e de� trasp�rt� a chia�ata per �e fra�i��i a bassa de�sit
! 

Ric���scibi�e da��’ute��a! 
2! Ric�stru�i��e de� c�rrid�i� ce�tra�e di tra�sit� urba��! Siste�a pi+ ide�tificabi�e� passa�te e 

�rie�tat� a��a freque��a!  
3! P�te��ia�e�t� ferr�viari� riduce�d� �e s�vrapp�si�i��i �u�g� �a va��e e raff�r�a�d� 

�'i�ter��da�it
!  
4! Tra��tre�� c�� c��versi��e de� servi�i� ferr�viari� suburba��! Si �ttie�e �a pie�a c��ti�uit
 de� 

servi�i�� u� siste�a ad a�ta capacit
 e basse e�issi��i� e �a �assi�a i�tegra�i��e tra ��bi�it
 
urba�a� extraurba�a e regi��a�e! 

Quest� appr�cci� i�cre�e�ta�e * c��cepit� per 



 

 

● #i�i�i��are i� rischi�% �g�i fase pu4 essere va�utata e aggiustata pri�a di passare a que��a 
successiva� riduce�d� i� ��d� sig�ificativ� i� rischi� fi�a��iari� ass�ciat� a u� u�ic� pr�gett� 
i�frastruttura�e su �arga sca�a! 

● Distribuire g�i i�vesti�e�ti% �a spesa i� c��t� capita�e vie�e ripartita su pi+ a��i� re�de�d� i� 
pr�gett� fi�a��iaria�e�te s�ste�ibi�e e �e�� dipe�de�te da fi�a��ia�e�ti i�p��e�ti e i��ediati!  

● Gara�tire �a pr��te��a de� siste�a% �e fasi gara�tisc��� che �'i�tera rete sia c��p�eta�e�te 
preparata per i c��p�essi requisiti �perativi de��'aggi�r�a�e�t� a tra��tre�� ad a�ta capacit
 (�� 
sce�ari� C1 c��p�et�)! 

 
4! C��c�usi��i e pr�spettive 
I� va��re i���vativ� de� PU#S di Asc��i Pice�� risiede �e� pr�p�rre u�a pia�ifica�i��e per sce�ari 
rea��e�te c��parabi�i� i� cui i� tra��tre�� vie�e assu�t� ��� c��e se�p�ice sce�ta i�frastruttura�e� 
�a c��e vett�re di ric��p�si�i��e territ�ria�e e rige�era�i��e urba�a! A��a base de��e decisi��i 
i�fatti vie�e p�sta �’accessibi�it
 c��e diritt�! 5e��e aree a �i��re de�sit
� i� trasp�rt� pubb�ic� i� 
partic��are su ferr� cessa di essere �er� servi�i� ca�c��at� sui v��u�i di traffic� e dive�ta stru�e�t� 
di c�esi��e s�cia�e e gara��ia de� diritt� a��a cittadi�a��a territ�ria�e! 
Tuttavia� �a criticit
 �et�d���gica di f��d� risiede �e� �a�cat� a��i�ea�e�t� tra �a sca�a di g�ver�� 
de� pia�� e �a di�e�si��e rea�e dei fe���e�i territ�ria�i! I� tra��tre�� �asce c��e i�frastruttura 
d’area vasta� �a �� stru�e�t� va�utativ� * ri�ast� c��fi�at� a� cap��u�g�! #e�tre �'a�ter�ativa 
pura�e�te urba�a (A1) vie�e �isurata quasi i�tegra��e�te� �a visi��e d'i�sie�e de� tra��tre�� (C1) 
vie�e catturata s��� per �a qu�ta parte che t�cca i� territ�ri� c��u�a�e� re�de�d� "i�visibi�i" �e 
re�a�i��i �rigi�e�desti�a�i��e de� rest� de� c�rrid�i�! 
I� �i�ite de��a pia�ifica�i��e c��u�a�e c��p�rta qui�di u�a dist�rsi��e de��e va�uta�i��i� 
pe�a�i��a�d� pr�pri� que��e s��u�i��i di area vasta rea��e�te efficaci!  O u� �i�ite struttura�e di ���ti 
PU#S ita�ia�i che� vi�c��ati a� peri�etr� c��u�a�e� ri�u�cia�� a��e p��itiche d'area vasta per 
diffic��t
 di g�ver�a�ce!  Riguard� a��a rep�icabi�it
� �a tesi ��� * che �g�i PU#S debba ad�ttare 
quest� �et�d�� �a che g�i i�sie�i di sce�ari debba�� essere pr�gettati i� ��d� che �a decisi��e s�tt� 
esa�e sia ide�tificabi�e� che tra g�i sce�ari ��� vi sia u�a sce�ta ba�a�e e che� �add�ve u� pia�� prese�ti 
�biettivi qua�tificati� essi debba�� essere testati c��tr� �g	i sce�ari� e ��� s��� c��tr� que��� 
preferit�! 
I� c��c�usi��e� i� tra��tre�� pu4 essere u�� stru�e�t� di trasf�r�a�i��e radica�e de� siste�a di 
trasp�rt� pubb�ic� e di i���va�i��e urba�a e territ�ria�e! $a b��t
 de��a sce�ta strategica e�erge c�� 
f�r�a% se �'�p�i��e risu�ta �a "sce�ta �ig�i�re" persi�� a��'i�ter�� di u� ��de��� va�utativ� che �a 
pe�a�i��a� sig�ifica che �a sua carica i���vativa e �a sua efficacia c��e stru�e�t� di trasf�r�a�i��e 
urba�a e territ�ria�e s��� i�discutibi�i! $a strategia i�cre�e�ta�e risp��de a criteri di s�ste�ibi�it
 
ec����ica e s�cia�e� �itiga�d� i� rischi� tra�ite u�'i�p�e�e�ta�i��e gradua�e� distribue�d� 
�'i�vesti�e�t� fi�a��iari� �e� te�p�( prepara�d� siste�atica�e�te i� tessut� urba�� a u�a 
tra�si�i��e vers� i� �u�g� futur�% u� �u�g� i� cui �� spa�i� pubb�ic� * perc�rribi�e a� di �
 de��’aut� 
privata� u�� spa�i� pubb�ic� rige�erat�� i� equi�ibri� tra ce�tr�� fra�i��i e va��e!  
 
Attribu�i��i 
$a reda�i��e de��a parte P 1 * di #atte� Sca�p�rri�� 
�a reda�i��e de��a parte P 2 * di $aura #��ti��i e E�ric� Fede�i 
�a reda�i��e de��a parte P 3 * di E�ric� Fede�i 
�a reda�i��e de��a parte P 4 * di $aura #��ti��i 
 
Riferi�e�ti bib�i�grafici 
De A��e #!� Ve�tura R!� B��era #!� Barabi�� B!� #ater�i�i G! (2023)� RApp�yi�g c�st–be�efit 

a�a�ysis t� the ec����ic eva�uati�� �f a tra��trai� syste�% Evide�ce fr�� Brescia (Ita�y)”� i� 
Research i	 Tra	sp�rtati�	 Busi	ess & #a	age$e	t� v��! 47 

#i�ister� de��e i�frastrutture e dei trasp�rti (2025)� %�r$e per �’aut�ri''a'i�	e e per �’eserci'i� dei 
veic��i tra$)tre	�� A5FISA Age��ia �a�i��a�e per �a sicure��a de��e ferr�vie e de��e i�frastrutture 
strada�i e aut�strada�i 



 

 

#��i�ar� E! (2013)� *i	ee guida tra$ tre	�� #i�ister� de��e I�frastrutture e dei Trasp�rti� Atti de� 5U 
c��veg�� �a�i��a�e Siste�a Tra�� R��a 

5aege�i� $!� Weid�a��� U!� & 5ash� A! (2012)� RChec=�ist f�r Successfu� App�icati�� �f Tra�–Trai� 
Syste�s i� Eur�pe”� Tra	sp�rtati�	 Research Rec�rd+ ,�ur	a� �f the Tra	sp�rtati�	 Research B�ard� 
v��! 2275(1)� pp! 39�48! 

 
Sit�grafia 
Pia�� Urba�� de��a #�bi�it
 S�ste�ibi�e de� C��u�e di Asc��i Pice��� disp��ibi�e su� sit� de� 

C��u�e! https%��www!c��u�e!ap!it�f�ex�c��pages�ServeB$EB!php�$�IT�IDPagi�a�27678 


